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Sammanfattning

Sverigehuset och Castellum ska inom Jarnporten/kv. Roda Bryggan i Norra
Masthugget i Goteborg bygga 134 ldgenheter och lokaler (for handel) p4 totalt ca
1650 m2.

Fordelningen av ldgenheter och lokalytor (for handel) mellan exploatorerna ar:
e Sverigehuset: 39 sma Igh, 31 stora Igh och ca 803 m2 lokalyta
e Castellum: 42 smé Igh, 22 stora Igh och cirka 847 mz2 lokalyta

Underlaget utgar fran “Riktlinjer for mobilitet och parkering i Goéteborgs Stad”
(Goteborgs Stad, 2018):

1) Normalspann: Jirnporten/kv. Roda Bryggan tillhor Norra Masthugget ca 1 km
sydvést om Brunnsparken i Goteborgs centrum inom omréde “A. Innerstaden inkl.
Alvstaden, utvidgad innerstad och strategiska knutpunkter”. For utvecklingen av
flerbostadshus géller normalspannet 0,2 — 0,5 bpl/Igh inkl. bes6ksparkering dar det
ovre vardet dr utgangsliaget. For lokalytor (for handel) 4r p-normalspannet 0-13
bpl/1000 m2.

2) Ligesbedomning: God tillgéng till kollektivtrafik, nirhet till urbana
verksambheter, tillgang till bilpoolsbilar och biluthyrning med mera bedéms
mojliggora en sinkning av normalspannets 6vre virde med -0,05 bpl/Igh, bade for
flerbostadshusen sévil som for lokalytorna (fér handel).

3) Projektanpassning: Ligenhetssammansittningen (60 % sma ldgenheter) och
begransningarna for utbyggnad av garage (bevarande av skyddsrum samt
kulturskydd av Brogatan 2) bedoms leda till sinkning med -0,05 bpl/Igh av
normalspannets 6vre virde. Andelen smai ldgenheter mojliggor dven anpassning av
cykelparkeringstalet med -0,05 cpl/Igh.

> Steg 1-3 mojliggor en anpassning av ingangsvirdet 0,5 bpl/lgh till 0,4
bpl/lgh samt fran 2,5 cpl/Igh till 2 cpl/igh.

4) Mobilitetslosningar: Sverigehuset och Castellum dmnar genomféra baspaketet
av mobilitetslosningar samt stjarnpaket steg 1. Detta mojliggor en reduktion pa
behovet av bpl/Igh med totalt -0,1.

Sammantaget gar projektet i linje med "Riktlinjer for mobilitet och parkering i
Goteborgs Stad” (Goteborgs Stad, 2018) gillande mojligheten till ett
anpassat/reducerat p-tal utifran normalspannets 6vre grans pa 0,5 bpl/lgh ner till
0,3 bpl/lgh samt fran 2,5 cpl/Igh till 2 cpl/Igh.

> Totalt foreslas 40 bilplatser for flerbostadshusen samt 2 platser for
sysselsatta i lokaler (for handel) i omradet. Totalt 42 platser.

> Totalt kommer 273 cykelplatser att tillses.
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1 Inledning

1.1 SYFTE

Denna utredning ar ett forslag pa behovet av bil- och cykelplatser for Jarnporten/kv.
Roda Bryggan utifran omradets sirskilda forutsiattningar. Underlaget beskriver dven
de mobilitetslosningar som ska provas for att siakra en god och héllbar mobilitet for de
boende. Utredningens upplagg utgér fran “Riktlinjer for mobilitet och parkering i
Goteborgs Stad” (Goteborgs Stad, 2018) och utgor underlag infor granskning.

1.2 METOD

Information har hamtats in fran exploatorerna om planer for ombyggnationen och
fran kommuen gillande riktilinjer for parkeringstal (Goteborgs Stad, 2018) samt
“Detaljplan for Bostader och verksamheter vid Brogatan (Kv. Roda Bryggan)”
(Goteborgs Stad, 2016a).

1.3 PROJEKTET

Inom omradet kommer totalt 134 lagenheter och lokaler (handel) pé totalt ca 1650
m?2 att byggas, enligt fordelningen:

Sverigehuset
Sverigehusets planer:
* 39 smad lagenheter
* 31storalidgenheter
* 803 m2lokalyta

Castellum

Castellums planer:
* 42 smad ldgenheter
e 22 stora ldgenheter
* 847 m2lokalyta

1.4 OMRADETS FORUTSATTNINGAR

Omradet ligger i stadsdelen Norra Masthugget knappt 1 km sydvist om
Brunnsparken i G6teborgs centrum. I planomradets samradsférslag (Goteborgs Stad,
2016a) anges bland annat:

Omrddet ingdr i riksintresse for kulturmiljo och en viktig del av planarbetet har varit att
avvdga och anpassa ny bebyggelse till den befintliga miljon.

Syftet med detaljplanen dr att mojliggéra en upprustning av hela kvarteret (kv. Roda
Bryggan) for att skapa en fungerande blandstad genom att tillskapa ca 130 nya bostdder
och 2300 m2 yta for verksamheter i bottenvaningen s som handel och kontor m.m.
ldngst ett viktigt strdk i staden.

Den planerade bebyggelsen bedoms fa positiva sociala konsekvenser. Mdjligheten att
bygga nya bostdder i omrdadet méter ett angeldget behov i staden. Fler mdnniskor kan ta
del i vardagslivet i en stadsdel med mdnga kvaliteter och bidrar till en tryggare miljo.

Ndrmaste kollektivtrafikhdllplats ér beldgen pd Jdrntorget ungefdr 200 m frdn plan-
omrddet. Tillgdngligheten anses mycket god. GC-vdg finns ldngs Jdrntorgsgatan.
Parkering finns i garage under mark i kvarteret.



Med parkering under mark avses framfor allt bil- och cykelparkering. Bilparkering far
endast ordnas under mark i kvarteret, ddremot ska givetvis parkeringstillfarter frdn
kringliggande gata tillgtas.

Tillfart avses ske via befintlig ramp frdn Pusterviksgatan och via hiss frdn Brogatan. Dd
del av kvarteret ska bevaras och annan del upptas av skyddsrum sa klaras inte
kommunens normer helt for parkering.

Eftersom berdknat antal parkeringsplatser inte helt klaras sd avses behovet ldsas ge-
nom bilpool och/eller genom parkeringskop i ndrliggande parkeringsanldggning.

Den okade trafikmdngd exploateringen fororsakar bedoms inte medfora ndgon risk for
att miljokvalitetsnormen overskrids. Omrddet ligger centralt i Géteborg och med mycket
god kollektivtrafik, vilket innebdr ett minskat bilberoende.

Kommunfullmdktige i Géteborg har faststillt tolv lokala miljokvalitetsmdl. Avstdmning
har skett mot dessa och planen bedoms inte ha ndgon negativ pduerkan pd nagot
miljémadl. Att bygga en blandad stadsbebyggelse i redan exploaterat omrdde med ut-
byggd infrastruktur och mycket god kollektivtrafik bedéms tvdrtom kunna bidra till
minskat bilberoende och ge forutsdttningar att klara vardagslivet. Vilket bedéms gynna
miljokvalitetsmdlen: Begrdnsad miljopdverkan, Frisk luft, Bara naturlig forsurning samt
God bebyggd miljo.

Exploatorernas ambitioner med Jarnporten/kv. R6da Bryggan bedoms att gé i en
inriktning som stimmer 6verens med flera av kommunens styrdokument, sisom
Oversiktsplanen (Goteborgs Stad, 2009), Trafikstrategi (Géteborgs Stad, 2014) och
Goteborgs miljomdl (Goteborgs Stad, 2016b) samt den nyligen antagna “Riktlinjer
for mobilitet och parkering i Goteborgs Stad” (Goteborgs Stad, 2018)”.



2 Jarnporten/kv. Roda Bryggan

I kapitel 2 beskrivs projektets behov av bil- och cykelparkering utifrdn uppléigget for
mobilitet- och parkeringsunderlag som angivet i "Riktlinjer for mobilitet och
parkering i G6teborgs Stad” (Goéteborgs Stad, 2018):

Normalspann
Lagesbedomning
Projektanpassning
Mobilitetslosningar

Eal LB

Se kap 3 for p-talskalkyler med foreslagna reduktioner.

2.1 NORMALSPANN

I steg 1 preciseras normalspannet for antalet bilplatser per ligenhet for
flerbostadshus samt behov av parkering for lokalyta (for handel) raknat pa antalet
platser per 1000 mz2. Jirnporten/kv. Réda Bryggan ligger i omrade "A”:

A. Innerstaden inkl. Alvstaden, utvidgad innerstad och strategiska knutpunkter

For innerstaden inkl. Alvstaden, den utvidgade innerstaden och de strategiska
knutpunkterna tillimpas ett normalspann pé 0,2 - 0,5 bilplatser per lagenhet i projekt med
ett genomsnitt av lagenhetsstorlekar (Goteborgs Stad, 2018).

Fér verksamheter ska ldmpligt utrymme for parkering bedomas i varje enskilt fall...
Parkeringstalet utgdr fran ett normalspann som preciseras genom ldgesbedomning,
projektanpassning och avtal om mobilitetsdtgdrder... Mobilitetsbehov med ska sa langt
som mojligt ersdttas med andra losningar. Sdrskild hdnsyn ska tas till ldget i staden och
platsens sammanvdgda tillgdnglighet, framforallt forutsdttningar for kollektivtrafik och
cykel. For "Handel” dr normalspannet o — 13 platser/100o0m? (Goteborgs Stad, 2018).

Gallande flerbostadshus anger riktlinjerna (G6teborgs Stad, 2018) att
normalspannets hogre virde ligger i ungefarlig nivd med genomsnittligt bilinnehav
bland hushall i flerbostadshus i aktuell del av staden och att det l1dgre viardet utgor en
lamplig nivd om de efterféljande analysstegen visar pa god sammanviagd
tillganglighet och god mobilitet utan egen bil.

For lokaler (for handel) anges det att dagligvaruhandel ligger i det 6vre spannet, men
dé denna utveckling dr mer av central och urban karaktir ar det rimligt att
utgangslédget ar bland de lagre virdena.

> Ingangsvirden for Jirnporten/kv. Roda Bryggan foreslés till 0,5 bpl/lgh for
flerbostadshus och 3 bpl/1000 m2 f6r lokalyta (for handel). For cykel ar
ingéngsvardet 2,5 cpl/lgh.



2.2 LAGESBEDOMNING

Bild 1 visar utredningsomradet med 400 m (projektomradet 4r markerat centralt).

Bild 1 Utredningsomrddet med projektomrddet markerat centralt
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I steg 2 analyseras den specifika platsens lage i staden utifran:

e Nairhet till god kollektivtrafik

e Forutsittningar for cykling

» Tillgéng till urbana verksamheter

* Bilpool och biluthyrning i niromradet

* Parkeringslosning for projektet och begransade mgjligheter
e Framtida, naraliggande planer

Tillgang till kollektivtrafik

Tillgang till kollektivtrafik finns ndrmast pa Jarntorget, cirka 200 meter fran
omradet i form av bade sparvagn och buss med ett stort antal avgangar. Till
Stenpiren varifran farjor bland annat 6ver till Lindholmen avgér ar det cirka 500
meter. Under vardagarna ir firja 286 ”Alvsnabbare” mellan Stenpiren och
Lindholmen avgiftsfri.

Forutsattningar for cykling

Forutsattningar for cykel (och géng) i omradet 4r mycket goda med ett stort utbud av
handel, service och tjanster. Till de flesta malpunkter inom centrala Géteborg ar det
endast ett par minuter upp till 10 minuter pa cykel; till Goteborg C tar det exempelvis
endast 6 min (Trafiken.nu, 2016).

I ndromradet finns flera Styr och Stéll-stationer! med cyklar som anvindarna far
tillgang till for en mindre avgift. Systemet har idag cirka 1000 cyklar och 65 stationer
for himtning/aterlamning i centrala Géteborg2.

" http://www.goteborgbikes.se/
2 En ny "version” av Styr och stéll ska upphandlas med fler cyklar och fler stationer som tacker in storre
delar av staden an systemet gor idag vilket 6kar attraktiviteten ytterligare.




Tillgang till urbana verksamheter

I ndromradet finns ett stort utbud av butiker, kaféer och restauranger och
samhallsservice s som vérdcentral, bank och utbildning (G6teborgs Stad, 2016a).
Tillganglighet till forskolor, skolor, skolor, vird med mera beskrivs val i
samradsforslaget (Goteborgs Stad, 2016a).

Bild 2 visar Jarnporten/kv. R6da Bryggans lokalisering och avstandet 400 meter
(svarta markeringar). Bild 2 visar dven narmst beldgna dagligvaruhandlare,
vardcentraler och apotek.

Bild 2 Dagligvaruhandel, védrdcentraler, apotek -
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Bild 3 visar de narmst beldgna forskolor och grundskolor.

Bild 3 Forskolor
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Inte utsatt pé karta dr grundskolor. De ndrmst beldgna grundskolorna ar:
Victoriaskolan med 0-9 (ca 1 km), Jensens grundskola med 6-9 (ca 1 km m),
Montessoriskolan centrum med F-9 (ca 1,1 km) och Hagaskolan med F-5 (650 m).
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Bilpool och biluthyrning i ndromradet

Pé flera platser i naromradet har bilpoolsforetaget Sunfleets bilar for olika &ndamal4.
Aven Move Abouts och Bilpoolen.nu¢ har bilpoolsbilar i Géteborg. Den redan idag
hoga tillgdngligheten till bilpoolsbilar i G6teborg och i omradet kommer med stor
sannolikhet att utvecklas ytterligare framover. I den direkta nirheten finns dven
biluthyrning, se t.ex. Perpetum Biluthyrning?.

Bild 4 visar Sunfleet (stora bld), Bilpoolen.nu (mérkbla), Move About (r6d) och
Perpetum Biluthyrning (gul).

Bild 4 Bilpoolers och biluthyrning
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Framtida, narliggande planer

I ndromradet till Jirnporten/kv. R6da Bryggan kommer en rad projekt, som dven de
bidrar till tatare stadsbebyggelse med 6kat underlag for handel, tjanster och
arbetsplatser i omradet, att genomforas. Detta 6kar mojligheterna att resa med géng,
cykel och kollektivtrafik ytterligare. Exempel pé framtida utvecklingsprojekt &r:

Skeppsbron: Skeppsbron ligger bdade centralt och néra dlven pa sddra dlvstranden.
Trafiken har ldnge varit en barridr men nu finns det mojlighet att komma ndrmare
vattnet. Pa Skeppsbron ska det byggas 450 nya bostdder och finnas plats for butiker,
restauranger, kontor och nytt kajstrak?.

Masthuggskajen: Med utvecklingen av Masthuggskajen vdxer stadens centrum
vdsterut med en blandning av stadspuls och lokalt liv. Har kommer det finnas nya
verksamheter, torg och mdnga nya bostdder. Det gor ocksd att Linnéstaden och Majorna
vdxer samman med Masthuggskajen och kommer ndrmare dlveno.

3 https://www.sunfleet.com/

* Pusterviksplatsen 4 bilar inkl. skapbil och kombi; Skolgatan 2 bilar inkl. kombi; Heurlins Plats 2 bilar;
Nordhemsgatan 2 bilar; Masthamnsgatan 4 bilar osv.

5 http://www.moveabout.se/

6 http://www.bilpoolen.nu/

7 http://www.perpetum.se/

8 Grundkarta fran: https://www.sunfleet.com/bilpooler/goteborg/

® https://stadsutveckling.goteborg.se/sv/iomradenprojekt/skeppsbron/ (Goteborgs Stad, 2017)

"% hitps://stadsutveckling.goteborg.se/sv/iomradenprojekt/masthuggskajen/ (Goteborgs Stad, 2017)
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Vistlinken — station Haga'': Goteborg ska utvecklas till en tdt, gron och
sammanhdllen stad i en vixande och hdllbar region. Vistldnken dr en av forutsdtiningar
for att detta ska bli mdjligt. Vistlinken kommer att fordubbla kapaciteten for tagtrafiken
till och frdn Géteborg, gora det smidigare att dka kollektivt och bidra till
stadsutvecklingen i stort:2.

Linbana: I Géteborg planeras det for en linbana?s 6ver dlven som kopplar samman
Jadrntorget och Wieselgrensplatsen via Lindholmen och Lundby. Linbanan kommer bli
fullt integrerad 1 kollektivtrafiken och kommer att korta restiderna markant mellan
Jarntorget/Masthuggskajen och Hisingen.

> Ovan presenterad ligesbedomning péavisar en god sammanvigd tillganglighet
géllande god kollektivtrafik, urbana verksamheter med mera. Ligesbedomningen
foreslas mojliggora en sdnkning av normalspannet med -0,05 bpl/Igh.

2.3 PROJEKTANPASSNING

I steg 3 analyseras projektets specifika forutsattningar sdsom tankt
ligenhetssammansittning mellan stora och smi ligenheter. Aven de begrinsade
mojligheterna till att bygga parkering under omradet pé grund av bevarande av
skyddsrum med mera tas i beaktning i detta steg.

Inom Jarnporten/kv. Réda bryggan ska det byggas totalt 134 lagenheter samt lokaler
(for handel) pa totalt ca 1650 m2 enligt fordelningen:

Sverigehuset

Sverigehusets planer:
* 39 sma lagenheter (ca 56 %)
e 31storaldgenheter (ca 44 %)
e 803 m2lokalyta

Castellum

Castellums planer:
* 42 smaéldgenheter (66 %)
e 22 stora ldgenheter (34 %)
* 847 m2lokalyta

Sma lagenheter uppgar totalt till 81 st (39+42), alltsa ca 60 % sma ldgenheter och
stora lagenheter uppgér till 53 st (31+22) motsvarar ca 40 %.

Parkeringslosning for projektet och begriansade mojligheter

Idag finns det parkeringsgarage under delar av omradet. Bevarandet av befintliga
skyddsrum och av fastigheten Brogatan 2 innebdr starkt begransade ytor for
ytterligare yta for parkering:

Parkering kommer i huvudsak att ske i garage under kvarteret ... Da del av kvarteret ska
bevaras och annan del upptas av skyddsrum sd klaras inte kommunens normer helt for
parkering (Goteborgs Stad, 2016a).

Eftersom berdknat antal parkeringsplatser inte helt klaras sG avses behovet losas genom
bilpool och/eller genom parkeringskoép i narliggande parkeringsanldggning (Goteborgs
Stad, 2016a).

> Ovan presenterad projektanpassning pavisar att ldgenhetssammanséttningen
utgors av en majoritet av sma lagenheter samt att det finns begransningar for att
bygga garage under tomten. Dessa faktorer bedoms mojliggora en sankning av

" http://www.abako.se/vara-projekt/vastlanken-station-haga-2/
"2 http://goteborg.se/vastlanken
" http://goteborg.se/linbana
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normalspannet med -0,05 bpl/Igh samt for cykel fran 2,5 cpl/lgh till 2 cpl/Igh.

> Steg 1-3, presenterade ovan, visar att en sankning av ingdngsvardena for bil och
cykel ar mojligt. Behovet av bilplatser sdnks utifran steg 1-3 fran 0,5 bpl/lgh for bil
till 0,4 bpl/1gh samt for cykel fran 2,5 cpl/lgh till 2 cpl/lgh. For ytterligare
reduktioner, se kap 2.4.
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2.4 MOBILITETSLOSNINGAR

I steg 4 beskrivs de mobilitetslosningar som ska genomféras for Jirnporten/kv. Réda
Bryggan. Atgirderna ir de som ingér i "Baspaket” samt ett urval ur ”Stjirnpaket” for
att na reduktioner for ”Steg 1” (Goteborgs Stad, 2018).

Tabell 1 Mobilitetslosningar - baspaket

Information Kollektivtrafik Cykel Bil

Startpaket till | Kostnadsfritt Erbjuda god Begrinsning av
nyinflyttade. kollektivtrafikkort | cykelparkering. fasta

Ett 3o dagar for Kvalitetshdjande parkeringsplatser.
mobilitetspaket nyinflyttade. atgirder utéver Max 50 % av

ska ordnas till Kostnadsfritt grundkrav for platserna far vara
alla boende vid manadskort pa cykelparkering fasta/personliga.
inflyttning under | kollektivtrafiken i cykelpump ska finnas Syftet ar att platserna
hela avtalstiden. | Goteborg erbjuds nya | néra parkeringarna och ska utnyttjas

Paketet kan t.ex. | boende. Ett kort per | ytorna ska héllas rena effektivare.

innehalla lagenhet under hela och snygga. En arlig

information om | avtalsperioden. sanering av gamla cyklar | Parkeringshyran
lokala Syftet dr att ska ske. Syftet ar att s& sirredovisas.
malpunkter, om | uppmuntra till nya manga som mojligt ska Parkering far inte
héllbart resande, | resvanor och prova uppleva det positivt att ingd i

m.m. Paketet ska | pa att resa kollektivt. | anvdnda och hantera sin | ligenhetskontraktet.
ocksa innehalla cykel. Kostnad for

négon fysisk bilparkering ska

present som
underlattar resor
utan bil. Syftet ar
att uppmuntra
boende att gora
resor utan egen

bil.

Lopande
information
om mobilitet.
Boende ska
héllas 16pande
informerade om
fastighetens
séarskilt goda
forutsattningar
for att resa
héllbart. Syftet
ar att halla
mobilitetsfrdgan
levande, for att
sakerstélla
efterfragan pa
parkeringar inte
okar over tid.

Lastcykelparkeringar.

Plats for minst fyra
lastcyklar pé 100
lagenheter. Efterfragan
ska foljas upp arligen och
tillgodoses. Syftet dr att
boende ska kunna
forvara dven sina mer
skrymmande cyklar.

sérredovisas pé avtal
och avier. Syftet ar
att tydliggora verklig
kostnad for
bilinnehav, samt att
ta ett steg mot béttre
kostnadstickning.

Bilpoolsplatser.
En utpekad plats for
poolbil ska redovisas
per 100 lagenheter.
Bilpoolsplatserna ska
vara utover
parkeringstalet for
bostider. Arlig
uppfoljning ska ske
och okad efterfrdgan
ska tillgodoses.
S&dan utokning far
ske pa befintliga
parkeringar. Syftet ar
att ge utrymme for
att kunna etablera en
bilpool i omrédet.
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Tabell 2 Mobilitetslosningar — Stjdrnpaket steg 1

Information Cykel Bil
Arlig mobilitetsaktivitet. ”Cykelpool” med Begrinsning av fasta
Fastighetsdgaren genomfor en | specialcyklar. Cykelpool parkeringsplatser,

arlig mobilitetsaktivitet,
foretradesvis pa véren.
Aktiviteten kan ha olika
uppldgg, minst fri cykelservice
ska erbjudas. Syftet dr att pé
ett &terkommande och positivt
sétt halla mobilitetsfragan
levande.

med specialcyklar sdsom
exempelvis lastcyklar ska
ordnas i ett lattillgangligt
ldge inom omradet.
Cykelpoolen ska vara
kostnadsfri for de boende
och omfatta minst tre fordon
per 100 lagenheter.
Efterfragan ska foljas upp
arligen och tillgodoses. Syftet
ar att mojliggora fler typer av
arenden med cykel.

utokad niva. Max 10 % av
platserna fér vara
fasta/personliga. Syftet ar att
platserna ska utnyttjas
effektivare.

> Ovan mobilitetslosningar mojliggor reduktioner av behovet av bilparkering. Steg 1-
3 pavisar mdjligheten att reducera ingdngsvirdet fran 0,5 bpl/lgh till 0,4 bpl/1gh.
Detta, steg 4, och genomférandet av mobilitetslosningar utifran Géteborgs Stads
“Riktlinjer...” (2018) ger for baspaket (-0,05) och stjarnpaket steg 1 (-0,05) och en

total reduktion med -0,1 (frdn 0,4 bpl/Igh till 0,3 bpl/Igh).
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3 Parkering vid Jarnporten/kv. Roda
Bryggan

Kapitel 3 inleds med en kort sammanfattning av kapitel 2 foljt av foreslaget behov av
parkering av bil och cykel for Jarnporten/kv. Roda Bryggan. Underlaget utgér
“Riktlinjer for mobilitet och parkering i G6teborgs Stad” (Goteborgs Stad, 2018).

Se kap 3.1 och 3.2 for p-talskalkyler for forslag pa behov av bil- och cykelparkering.

Sammanfattning kap 2

1) Normalspann: For utvecklingen av flerbostadshus giller 0,5 — 0,2 bpl/Igh inkl.
besoksparkering dar det 6vre virdet ar ingadngsvirde. For lokalytor (for handel) ar
normalspannet 0-13 bpl/1000 kvm.

2) Liagesbedomning: God kollektivtrafik, narhet till urbana verksamheter,
bilpoolsbilar/biluthyrning med mera bedéms mgjliggora en sankning av
normalspannets 6vre virde med -0,05 bpl/Igh.

3) Projektanpassning: Ligenhetssammansattningen i flerbostadshusen innebér
en majoritet smé ldgenheter (60 %) samt omradets sirskilda forutsattningar bedoms
mojliggora en sinkning av normalspannets 6vre virde med ytterligare -0,05 bpl/lgh.
Ho6g andel sma lagenheter majliggor dven en sankning av cykelparkeringstalet fran
2,5 cpl/Igh till 2 cpl/Igh.

4) Mobilitetslosningar: Genomforandet av "Baspaket” och "Stjarnpaket” niva 1
mojliggor ytterligare reduktion pa behovet av bilparkering med totalt -0,1 bpl/Igh.

3.1 PARKERINGSBEHOV BIL

Figur 1 presenterar ett forslag pa behovet av bilplatser for flerbostadshus och lokaler
(for handel). OBS: exakta uppgifter sisom antal och férdelning av lagenheter kan
komma att justeras.

Figur 1 Parkeringsbehov bil med reduktioner

Ingangsvirde L o 0 N N P 5 Total P-tal efter | Totalt behov
antsllen bpl/igh antaibp) ’ reduktion | reduktion bpl
70 0,5 35 -0,05 -0,05 -0,1 -0,2 0,3 21
q Ingangsvirde Totalt behov
h
Sverigehuset] BTA Handel bpl/1000m2 antal bpl bpl
803 1 1 1
Ingangsvirde ST L . - . Total P-tal efter | Totalt behov
antallsh bpl/Igh antal bp! S reduktion | reduktion bpl
64 0,5 32 -0,05 -0,05 -0,1 -0,2 0,3 19
sl Ingdngsvirde Totalt behov
BTA Handel bpl/1000m2 antal bpl bpl
847 1 1 i,
134] 1650 69 42

Figur 1 visar ett behov av 40 bilplatser for flerbostadshus samt 2 platser for
sysselsatta i lokaler (handel). Totalt 42 bilplatser.
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3.2 PARKERINGSBEHOV CYKEL

Figur 2 visar behovet av cykelplatser. OBS: exakta uppgifter sisom antal och
fordelning av lagenheter kan komma att justeras.

Figur 2 Parkeringsbehov av cykel

Antal Ish 2,5 cpl/Igh vid genomsnittlig | Projektanpassning P-tal efter Totalt behov
E Igh-férdelning) (sma Igh) reduktion cpl
70 2,5 -0,5 2,0 140
. BTA (lokaler for Totalt behov
S huset cpl/1000m2
verigehuse: handel) pl/ cpl
803 3 2
Antal Igh 2,5 cpl/Igh vid genomsnitligt | Projektanpassning P-tal efter Totalt behov
8 Igh-férdelning) (sma Igh) reduktion cpl
64 2,5 -0,5 2,0 128
Castellum BTA (lokaler for cpl/1000m2 Totalt behov
handel) cpl
847 3 3

273

Totalt behov dr 273 cykelplatser. 268 av platserna upprittas for boende i
flerbostadshus och totalt 5 cykelplatser skapas for sysselsatta i lokaler (for handel).

3.3 FORESLAGET ANTAL BIL- OCH CYKELPLATSER

Behovet av bil- och cykelparkering foreslas i denna utredning till totalt 42 bilplatser
och 273 cykelplatser. Fordelade enligt:

e Sverigehuset: 21 bilplatser for boende i flerbostadshus samt 1 bilplats f6r
sysselsatta i lokaler (for handel). 140 cykelplatser for flerbostadshus samt 2
for sysselsatta i lokaler (for handel)

e Castellum: 19 bilplatser for boende i flerbostadshus samt 1 bilplats for
sysselsatta i lokaler (for handel). 128 cykelplatser for flerbostadshus samt 3
for sysselsatta i lokaler (for handel)

Foreslaget behov av bil- och cykelparkering baseras pa steg 1-4 i kapitel 2
(normalspann, ligesbedomning, projektanpassning och mobilitetslosningar).

Parkering for funktionshindrade sker pa kvartersmark, alltsd anordnas platser i
garage.

Lastning och lossning sker ldngs Pusterviksgatan och/eller Brogatan.
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